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. : Verkehr mit
Zahlreiche Vorteile von Tempo 30 W Kopfchen

Anhalteweg bei trockener Fahrbahn 8

@) 13,3 m
@) 27,7m

Geringere _ )
Verkehrssicherheit Aufenthaltsqualitdt Bessere Luft Trennwirkung Weniger Larm

Bildquelle:
Trennwirkung: https://www.geoportal-bw.de/#/(sidenav:background;lid=luftbild)



Ein Nachteil von Tempo 30 Verkehr mit
W Kopfchen

« Kraftfahrzeuge brauchen fir die gleiche Strecke mehr Zeit

» Theoretisch brauchte ein Kraftfahrzeug fur einen Kilometer 48
Sekunden langer (ohne Berlcksichtigung von Ampeln, Kurven usw.)

* In der Praxis jedoch maximal 20 bis 40 Sekunden

* Busse brauchen flir einen Kilometer durchschnittlich 20 Sekunden
langer

Quellen:

Verlangerung Fahrtzeit von Kraftfahrzeugen: Umweltbundesamt ,,Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstrallen®, S.10+11
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/2546/publikationen/wirkungen von tempo 30 an_hauptstrassen.pdf
Verlangerung der Busfahrzeiten: Handbuch der kommunalen Verkehrsplanung, entnommen aus dem Kooperationserlasse Land BW
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/230208 Kooperationserlass-LAP-BW.pdf



https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/2546/publikationen/wirkungen_von_tempo_30_an_hauptstrassen.pdf
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/230208_Kooperationserlass-LAP-BW.pdf
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Kartenquelle: OpenStreetMap, angepasst



: PN T Verkehr mit
Wann ist Tempo 30 moglich? W Kopfchen

» Grundsatzlich in Wohngebieten (Tempo 30-Zone)

ZONE

- An Hauptverkehrsstraf3en

« Schule, Kita, Krankenhaus, Seniorenheim oder
Spielplatz angrenzend (z.T. nur zeitlich begrenzt)
entlang von 300 Metern

« An wichtigen Schulwegen
* An Zebrastreifen

* An engen, unubersichtlichen oder
unfalltrachtigen Abschnitten

* Aus Grinden der Luftreinhaltung
« Zum Larmschutz

 Als Luckenschluss zwischen zwei Tempo-30-
Abschnitten auf bis zu 500 m

Regelungen aus der StVO bzw. der dazugehorigen Verwaltungsvorschrift




Liegen die Voraussetzungen fur
Tempo 30 in der ROmerstr. vor?
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Kartenquelle: OpenStreetMap, angepasst
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Verkehr mit
W Kopfchen

Schutzbedirftige Einrichtungen bzw.
Schulen mit relevanten Schulwegen
entlang / Gber die ROmerstrale:

1.

N

3.

Willy-Hellpach-Schule
Julius-Springer-Schule
Sudstadtresidenz Caroline
Sammet

Englisches Institut

HPC Agora Gemeinschaftsschule
Kindergarten HeuhUpfer



Liegen die Voraussetzungen fur verkehr mit
Tempo 30 in der ROmerstr. vor? Wi Kopfchen
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Nach den Regelungen der StVO zu
schutzbediirftigen Einrichtungen
hatte Tempo 30 bereits an der
RomerstraRe tagsiiber (z.B. 7-17h) an
einigen Streckenabschnitten
eingerichtet werden sollen.
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Kartenquelle: OpenStreetMap, angepasst



Neue Planungen: T —
Larmaktionsplanung W kopfchen

Wieso uberhaupt? Zum Schutz der Gesundheit!

Wirkungen von Larm auf die Gesundheit:

» Stress

Schlafstérungen

Herz-Kreislauf-Erkrankungen (z.B. gro3ere Gefahr fur Herzinfarkt)
Konzentrationsstorungen, geringere Leistungsfahigkeit

vorzeitige Todesfalle

Larmaktionsplan wurde von der Verwaltung 2024 erstellt und soll
diesen Juni vom Gemeinderat beschlossen werden.

Quellen: https://www.aerzteblatt.de/archiv/auswirkungen-von-laerm-auf-das-herz-kreislauf-system-f247b8d5-98d1-4b96-9ae3-3954b1243150,
https://www.kindergesundheit-info.de/laermschaeden1/, https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/publikation/long/3203.pdf



Neue Planungen: T —
Larmaktionsplanung W kopfchen

 Als gesundheitsschéadlich gilt

Nachts mehr als 54 Dezibel
Tags mehr als 64 Dezibel

—> ab 65 bzw. nachts 55 Dezibel ist eine ,Larmsanierung” erforderlich. Es ,verdichtet
sich das Ermessen zum Einschreiten®.

- ab 67 bzw. nachts 57 Dezibel gibt es keinen Ermessensspielraum mehr, sondern
es gibt eine ,grundsatzliche Pflicht zur Anordnung“ (von larmreduzierenden
Mal3nahmen)

Von gesundheitsschadlichem Stral3enlarm der Romerstral3e sind rund 1.700
Menschen betroffen.

» Bei Tempo 30 wird der Larm um rund 3 Dezibel verringert
(im Vergleich zu Tempo 50), dies ist gut wahrnehmbar.

Datenquelle: 1.700 Menschen berechnet aus: Stadt Heidelberg (Anlage 04 zur Drucksache 0089/2025/BV)



Liegen die Voraussetzungen fur verkehr mit
Tempo 30 in der ROmerstr. vor? Wi Kopfchen
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Bildquelle: Stadt Heidelberg, Larmkarte StraRen. Anlage 01.08 zur Drucksache 0089/2025/BV, abrufbar unter
https://ww1.heidelberg.de/buergerinfo/si0057.asp?

ksinr=7080 (Unterlagen zur Sitzung des Ausschusses fiir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat - 14.05.2025)


https://ww1.heidelberg.de/buergerinfo/si0057.asp?__ksinr=7080

Liegen die Voraussetzungen flr Verkehr mit
Tempo 30 in der ROmerstr. vor? W K6pfchen

Larm nachts

in dB(A)
45 <= <50
50 <= <55
55 <= <60

s0<= <65 gesundheits-
0o ":.“‘70 gefihrdend

Aufgrund der Gesundheitsgefahrdung schlagt 70 <=
die Stadt Heidelberg fiir die Zeit von 22 bis 6 Uhr Laut der stadtischen Lirmkartierung
eine Hochstgeschwindigkeit von Tempo 30 vor. von 2024 sind die Wohngebaude

entlang der Romerstralde nachts so
durch Larm belastet, dass dies
gesundheitsschadlich ist.

Bildquelle: Stadt Heidelberg, Larmkarte StralRen. Anlage 01.08 zur Drucksache 0089/2025/BV, abrufbar unter
https://ww1.heidelberg.de/buergerinfo/si0057.asp? _ksinr=7080 (Unterlagen zur Sitzung des Ausschusses fir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat - 14.05.2025)



https://ww1.heidelberg.de/buergerinfo/si0057.asp?__ksinr=7080

Liegen die Voraussetzungen fur verkehr mit
Tempo 30 in der ROmerstr. vor? Wi Kopfchen
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Bildquelle: Stadt Heidelberg, Larmkarte StralRen. Anlage 01.07 zur Drucksache 0089/2025/BV, abrufbar unter
https://ww1.heidelberg.de/buergerinfo/si0057.asp? _ksinr=7080 (Unterlagen zur Sitzung des Ausschusses fir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat - 14.05.2025)



https://ww1.heidelberg.de/buergerinfo/si0057.asp?__ksinr=7080

Liegen die Voraussetzungen fur Verkehr mit

Tempo 30 in der RoGmerstr. vor? Wi Kopfchen
Larm tagsuber
in dB(A)
55<= <60
60 <= <65
Trotz der Gesundheitsgefahrdung und der Pflicht ?g = z;g gesundheits-
zum Eingreifen ab 67 Dezibel schldgt die Stadt 25 <= gefihrdend

Heidelberg fiir die Zeit von 6 bis 22 Uhr keine ] )
. e - . = Laut der stadtischen Larmkartierung
geringere Hochstgeschwindigkeit und auch keine von 2024 sind die Wohngebéude

weiteren MaBnahmen zum Larmschutz vor. entlang der RémerstraRe ganztigig

so durch Larm belastet, dass dies
gesundheitsschadlich ist.

Bildquelle: Stadt Heidelberg, Larmkarte StralRen. Anlage 01.07 zur Drucksache 0089/2025/BV, abrufbar unter
https://ww1.heidelberg.de/buergerinfo/si0057.asp? _ksinr=7080 (Unterlagen zur Sitzung des Ausschusses fir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat - 14.05.2025)



https://ww1.heidelberg.de/buergerinfo/si0057.asp?__ksinr=7080

Warum kein Tempo 30 tags? Verkehr mit
Argumentation Stadtverwaltung W Kopfchen

Fast Uberall niedrigere

» Fahrzeitverlangerungen und
Akzeptanzprobleme

» Ausweichverkehr auf Rohrbacher
Stral3e moglich

Geschwindigkeiten nach
EinfiUhrung von Tempo 30

Dort auch Tempo 30 tags aus
Larmschutz notwendig und

 Mehrkosten 1 Bus fur die Linie 28 bereits jetzt niedrige gefahrene
- Keine Vorteile fur den Radverkehr, Seschwindigkeiten
da dieser nicht auf der Stral3e fahrt ... : o
_ _ Weit tberwiegend nur ;' B~
- (berufstatige) Anwohner halten sich ,Gehweg Radfahrer frei” "

tagslber grundsatzlich nicht i

zuhause auf Arbeitszeiten nicht von 6-22h,

Kinder, ,,anderer Park”,
Wochenende,...




Warum kein Tempo 30 tags? Verkehr mit
Argumentation Stadtverwaltung W Kopfchen

Fast Uberall niedrigere

* Fahrzeitverlangerungen und Geschwindigkeiten nach

Nezeptanz—prebleme EinfiUhrung von Tempo 30
« Auswelchverkehr-auf Rohrbacher
StraR salict Dort auch Tempo 30 tags aus
Larmschutz notwendig und
 Mehrkosten 1 Bus fur die Linie 28 bereits jetzt niedrige gefahrene

Geschwindigkeiten

Weit Uberwiegend nur
,Gehweg Radfahrer frei”i

)

Arbeitszeiten nicht von 6-22h,
Kinder, ,,anderer Park”,
Wochenende,...



. Verkehr mit
Abwagung Tempo 30 W Kopfchen

« Gesundheitsschadliche Larmbelastung mit einer sehr hohen
Anzahl an Betroffenen (1.700 Personen).

« Anspruch der Betroffenen auf ,ermessensfehlerfreie
Entscheidung®.

« Abwagung der Verwaltung erscheint angreifbar:

* Ab 67 Dezibel Pflicht zum Einschreiten auch tags
—> Hier geht der Larmschutz vor.

Quelle ermessensfehlerfreie Entscheidung: Gerichtsurteil VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33



- Verkehr mit
Fazit W Kopfchen

» Tempo 30 hat viele Vorteile und kaum Nachtelile.

* In der ROmerstralde liegen die Voraussetzungen ftr Tempo 30 vor —
sowohl tags als auch nachts.

» Trotzdem plant die Verwaltung nur nachts Tempo 30 einzufihren.

» Erhebliche Zweifel: Ist der Larmaktionsplan in der vorliegenden Form
tatsachlich frei von Ermessensfehlern und damit rechtssicher?

* Dringende Empfehlung: Zugunsten von Gesundheitsschutz und
Rechtssicherheit Tempo 30 auch tags flr die ROmerstralie
einrichten.



Verkehr mit
W Kopfchen

Verkehr mit Kopfchen

Postfach 11 03 34 | 69072 Heidelberg
06221 90 30 50 5 | info@verkehr-mit-koepfchen.de
www.verkehr-mit-koepfchen.de



Anhang

Erganzende Informationen



- - Verkehr mit
Radverkehrssituation W Kopfchen

Mit dem Rad wird meist auf dem Gehweg gefahren, der den grofSten Teil der Romerstralle fiir den Radverkehr
freigegeben ist (mit Schrittgeschwindigkeit). Dies fuihrt zu Konflikten mit Personen zu FuR und Personen, die aus dem
Bus aussteigen / in den Bus einsteigen oder an der Ampel oder Bushaltestelle warten. Im Bereich der Unterfiihrung
ist ein benutzungspflichtiger Geh- und Radweg. In Rohrbach muss kurzzeitig auf der StraRe gefahren werden.



Tempo 30 durch Baustelle N e

21



. : Verkehr mit
Larmaktionsplan W Kopfchen

Die Abwagung und Gewichtung der einzelnen Aspekte hangt von den in der
Larmkartierung ermittelten Larmpegeln nach RLS-19 und den Betroffenheiten ab. Der
Kooperationserlass vom 08.02.2023 verscharft die Auslosewerte dahingehend, dass sich
das Ermessen bei deutlichen Betroffenheiten in der Regel zur Pflicht zum Einschreiten
verdichtet:

e ab 65/55 dB(A) tags/nachts (gesundheitskritischer Bereich) verdichtet sich das
Ermessen zum Einschreiten,

e ab 67/57 dB(A) tags/nachts reduziert sich das Ermessen zur grundsatzlichen Pflicht
zur Anordnung und

e ab 70/60 dB(A) tags/nachts tberschreiten die Larmwerte die Schwelle einer
grundrechtlichen Gesundheitsgefahrdung.

Bei erheblichen Larmbeeintrachtigungen oberhalb [dieser] Werte kann von
verkehrsrechtlichen Malnahmen abgesehen werden, wenn dies mit Rucksicht auf die
damit verbundenen Nachteile (z. B. in Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit,
Verkehrsverlagerung) qualifiziert belegt wird und gerechtfertigt erscheint.
(Kooperationserlass des Landesverkehrsministeriums vom 08.02.2023).

Quelle: Stadt Heidelberg, Verkehrsrechtliche Stellungnahme (Anlage 02 zur Drucksache 0089/2025/BV)



Kooperationserlass des Landes Verkehr mit
Baden-Wurttemberg Wi Kopfchen

» Die Handlungsmadglichkeiten der StvVO, Mal3Bhahmen gegen Larmbelastungen zu ergreifen, sind
auszuschopfen. S.20

» Die Rechtsprechung orientiert sich bei der Frage, ob gemal3 § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO eine
Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV).
Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte tberschritten, haben die
Larmbetroffenen regelmafig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung tber eine
verkehrsbeschrankende Mallnahme (VGH Baden-Wdrttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, Az. 10 S
2449/17, Rn. 33). S.22

» Beider Ermessensausibung zu strafenverkehrsrechtlichen Larmschutzmalinahmen istin
Bereichen, die dem Wohnen dienen, zu beachten, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65
dB(A) tags und 55 dB(A) nachts im gesundheitskritischen Bereich liegen (vgl. VGH Baden-
Wdrttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, Az. 10 S 2449/17, Rn. 36)4. S.22

+ Bestehen deutliche Betroffenheiten mit La&rmpegeln Gber den genannten Werten, verdichtet
sich das Ermessen zum Einschreiten. Bei einer Uberschreitung dieser Werte um 2 dB(A)
reduziert sich das Ermessen hin zur grundsatzlichen Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfihrung
von MalRnahmen auf den betroffenen StralRenabschnitten. S. 23

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/230208 Kooperationserlass-LAP-BW.pdf



https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/230208_Kooperationserlass-LAP-BW.pdf

Kooperationserlass des Landes Verkehr mit
Baden-Wurttemberg Wi Kopfchen

» Bei Larmbeeintrachtigungen oberhalb der 0. g. Werte kann von verkehrsrechtlichen MaRnahmen
abgesehen werden, wenn dies mit Ricksicht auf die damit verbundenen Nachteile (z. B. in Bezug auf
Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung, Verkehrsfunktion bei Ortsumfahrungen)
gualifiziert belegt wird und trotz vorhandener Larmbelastung mit gesundheitskritischen Larmpegeln
erforderlich erscheint. S.23

» Spatestens bei Larmpegeln ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts tberschreitet die Larmbelastung
die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (BVerwG 9 A 16.16, Beschluss vom 25. April
2018, Rn. 86f). Solche Larmsituationen missen dann abwagungsgerecht gelost werden. S.23

» FUr die Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen Malinahmen ist es nicht zwingend erforderlich,
dass die Larmbelastung in einem gesundheitskritischen Bereich liegt. S.23

» Erganzende Hinweise zur Ermessensausibung Die fur die Ma3hahmenabwagung mafl3geblichen
Aspekte sind vom Einzelfall abhangig. Relevante Gesichtspunkte sind u. A.: Bewertung von
Verdrangungseffekten, die Belange des flieRenden Verkehrs, Auswirkungen auf den OPNV,
Auswirkungen auf den Ful3- und den Radverkehr, konkret anstehende stralRenbauliche Mal3nahmen
zur Larmminderung, mildere Mittel wie eine geénderte Verkehrsfliihrung, Anpassungsbedarf bei
Lichtsignalanlagen (Griine Welle), S.23

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/230208 Kooperationserlass-LAP-BW.pdf



https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/230208_Kooperationserlass-LAP-BW.pdf

Kooperationserlass des Landes Verkehr mit
Baden-Wurttemberg Wi Kopfchen

« Eine mdgliche Fahrzeitverlangerung infolge einer stralenverkehrsrechtlichen Larmschutzmal3nahme
wird in der Regel als nicht ausschlaggebend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt.
S.24

« Zur Beurteilung der Auswirkungen auf den OPNV, insbesondere den Linienbusverkehr, kann bei einer
Herabsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h Gberschlagig von einer
Fahrtzeitverlangerung von 20 Sekunden pro 1.000 Meter ausgegangen werden. S.24

» Als Ergebnis einer Abwagung sind auch Mal3hahmen mit einer geringeren Larmminderung als 3 dB(A)
zu akzeptieren. Stehen beispielsweise einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h andere
Belange wie die Verkehrsfunktion (lberregionale Verkehrsbeziehung und Biindelungsfunktion der
Stral3e) entgegen, so ist als Ergebnis einer Abwagung auch eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf
40 km/h trotz geringerer Larmminderung moéglich. S.24

» Larmkarten mit Isophonen-Bandern im Abstand von 5 dB(A) sind zur Beurteilung der Larmsituation als
Grundlage fur straBenverkehrsrechtliche Larmschutzmal3nahmen nicht ausreichend. S.26

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/230208 Kooperationserlass-LAP-BW.pdf



https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/230208_Kooperationserlass-LAP-BW.pdf

VwV StVO zu Zeichen 274 ,Zulassige Verkehr mit
Hochstgeschwindigkeit® (seit Mai 2025) W Kopfchen

XI. Innerhalb geschlossener Ortschaften ist die Geschwindigkeit im unmittelbaren Bereich von an Strafien
gelegenen Kindergéarten, - tagesstatten, -krippen, -horten, Spielplatzen, allgemeinbildenden Schulen,
Forderschulen fur geistig oder kérperlich behinderte Menschen, Alten- und Pflegeheimen, Einrichtungen
fur Menschen mit Behinderungen (z.B. Wohnheime, Tageseinrichtungen oder Werkstatten) oder
Krankenhausern in der Regel auf Tempo 30 km/h zu beschranken, soweit die Einrichtungen Utber einen
direkten Zugang zur Stral3e verfligen oder im Nahbereich der Einrichtungen starker Ziel- und Quellverkehr
aller Verkehrsarten mit all seinen kritischen Begleiterscheinungen (z. B. haufige Fahrbahnquerungen durch
FuRganger, Bring- und Abholverkehr mit vielfachem Ein- und Aussteigen an einem haufig genutzten Zugang zur
Einrichtung, erhohter Parkraumsuchverkehr, Pulkbildung von Radfahrern und Ful3gangern) vorhanden ist.

Dies gilt auf klassifizierten Stral3en (Bundes-, Landes- und Kreisstral3en) sowie auf weiteren Vorfahrtstraf3en
(Zeichen 306).

Im Ausnahmefall kann auf die Absenkung der Geschwindigkeit verzichtet werden, soweit etwaige negative
Auswirkungen auf den OPNV (z. B. Taktfahrplan) oder eine drohende Verkehrsverlagerung auf die
Wohnnebenstral3en zu befurchten ist. In die Gesamtabwéagung sind dann die Gro3e der Einrichtung und
Sicherheitsgewinne durch Sicherheitseinrichtungen und Querungshilfen (z. B. Ful3gangeriberwege,
Lichtzeichenanlagen, Sperrgitter) einzubeziehen. Die streckenbezogene Anordnung ist auf den unmittelbaren
Bereich der Einrichtung und insgesamt auf hochstens 300 m Lange zu begrenzen. Die beiden Fahrtrichtungen
mussen dabei nicht gleich behandelt werden. Die Anordnungen sind, soweit Offnungszeiten (einschliel3lich Nach-
und Nebennutzungen) festgelegt wurden, auf diese zu beschranken.
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* Innerhalb geschlossener Ortschaften ist die Geschwindigkeit auch entlang hochfrequentierter Schulwege in der
Regel auf Tempo 30 km/h zu beschranken. Dies gilt insbesondere auch auf klassifizierten Straf3en (Bundes-, Landes-
und Kreisstral3en) sowie auf weiteren VorfahrtstralRen (Zeichen 306). Im Ausnahmefall kann auf die Absenkung der
Geschwindigkeit verzichtet werden, soweit etwaige negative Auswirkungen auf den OPNV (z. B. Taktfahrplan) oder
eine drohende Verkehrsverlagerung auf die Wohnnebenstral3en zu befiirchten sind. In die Gesamtabwagung sind dann
die Grol3e der Einrichtung und Sicherheitsgewinne durch Sicherheitseinrichtungen und Querungshilfen (z. B.
FuRRgangeriberwege, Lichtzeichenanlagen, Sperrgitter) einzubeziehen. Die beiden Fahrtrichtungen miissen dabei nicht
gleich behandelt werden. Die Anordnungen sind, soweit Offnungszeiten (einschlieRlich Nach- und Nebennutzungen)
festgelegt wurden, auf diese zu beschranken.

» Hochfrequentierte Schulwege sind Stralenabschnitte, die innerhalb eines Stadt- oder Dorfteils eine Bundelungswirkung
hinsichtlich der Wege zwischen Wohngebieten und allgemeinbildenden Schulen haben. Diese Wege kdnnen auch im
Zusammenhang mit der Nutzung des OPNV bestehen. Ihre Lage ist begriindet darzulegen. Sie kann sich auch aus
Schulwegplanen ergeben, die von den betroffenen Schulen und der zustandigen Stralenverkehrsbehdrde sowie ggf.
Polizei und Stralienbaubehdrde erarbeitet wurden.

+ XIl. Liegtinnerhalb geschlossener Ortschaften zwischen zwei Geschwindigkeitsbeschrankungen nur ein kurzer
Streckenabschnitt (bis zu 500 Meter), so kommt zur Verstetigung des Verkehrsflusses eine Absenkung der
Geschwindigkeit auch zwischen den beiden in der Geschwindigkeit beschrankten Streckenabschnitten in Betracht.
Dieses fordert nicht nur die Verkehrssicherheit, sondern tragt auch zur Verringerung der verkehrsbedingten Larm- und
Abgasbelastung bei.
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